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Patrick O’Brien s-a néscut la Dublin pe 20 aprilie 1823, ca
fiu al prosperului om de afaceri si politician liberal Timothy
O’Brien. A ficut studii de drept la Dublin, pe care le-a absolvit
in 1843, primind licenta de practic4 juridica in Irlanda in anul
1844. Pastrand convingerile liberale ale tatdlui sédu, Patrick
O’Brien a fost ales membru al Camerei Comunelor in iulie
1852, in King’s County, calitate detinutd pana in 1885, cand
circumscriptia a fost divizata. In 1853 a sosit in Principatele
Romaéne, nefiind limpede daca din proprie initiativd sau tri-
mis intr-o misiune speciald de cétre Ministerul de Externe
britanic prin intermediul ambasadorului Canning. Cert este cia
pe teritoriul roméanesc irlandezul a fost in continué legétura
cu consulul-general britanic de la Bucuresti, Robert Gilmore
Colquhoun, si cu viceconsulul din porturile dunérene Galati
si Braila, Charles Cunningham. Volumul de insemnari pe care
il publicé in 1854 este o subtild punere in context a situatiei
istorice si politice a Tarii Romanesti si Moldovei.
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CAPITOLUL I

Plecarea din Constantinopol — Varna — Sulina sub
control rus — Comertul britanic pe Dundre

In septembrie anul trecut!, am plecat din Constan-
tinopol la bordul vaporului austriac Ferdinando I spre
gurile Dunérii?. Vantul sufla aspru dinspre nord pe
canalul Bosfor si valurile se spargeau furioase de pro-
montoriul Sarayburnu. Pe drumul de la Tophane?® céitre
vapor, caicul in care ma aflam a fost cat pe ce si se
rdstoarne in cateva randuri si de-abia am reusit sa
ma imbarc. Dupd-amiaza tarziu am ajuns in golful
Biiyiikdere, unde ne-am oprit cAteva minute ca sa
luém la bord corespondenta internuntiului austriac*.

De pe vaporul nostru se vedeau escadra egipteana
ancoratd in fata Viii Sultanului si corturile verzi ale
trupelor lui Abbas Pasa® pe dealurile din depértare.

1. 1853.

2. Compania austriacd Lloyd avea curse regulate intre
Istanbul si Galati, de unde célétorii puteau lua piroscafele
altei societati de navigatie (DDSG — Compania Austriaci de
Navigatie cu Vapoare pe Dunére) ce faceau legétura, cu mai
multe escale, cu Viena.

3. Tophane este acum parte a cartierului Beyoglu (Pera)
din Istanbul, pe tdrmul european al orasului, separat de pe-
ninsula istorica prin Cornul de Aur.

4. In anul 1853 internuntiul (ambasadorul) austriac in
capitala otomana era baronul Karl Ludwig von Briick.

5. Abbas Hilmi Pasa era liderul Egiptului, care pusese
la dispozitia suzeranului siu, sultanul Abdul Medjid (1839—
1861), puternica flota egipteana.
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Flota turceasca se desfasura intr-o linie oblica din
mijlocul golfului Biiyiikdere pana la intrarea in Marea
Neagra. Fregata ingrijitd de 14ngé noi, prima din linie,
era comandaté de capitanul Slade!, fost ofiter in ma-
rina britanica, actualmente pasé in serviciul turcilor.
Era prima zi a Curban Bairamului, si navele turcesti
si egiptene erau vesel impodobite cu steaguri. Am
trecut pe langd Mahmudia, una dintre cele mai mari
nave din lume, cu 120 de tunuri la bord, care arbora
drapelul lui Capudan Pasa, prim-amiralul turc?. Nimic
nu intrecea in forta si maretie flota sultanului si totul
déddea de inteles ci ofiterii si marinarii o manevreaza
cu dibéicie si vitejie.?

Din Valea Sultanului, de pe tarmul asiatic, si de la
Therapia, de pe cel european, si pana la intrarea in
Marea Neagra se instalasera din loc in loc baterii pu-
ternice. De obicei, in stramtori, tunurile se asaza
aproape de ap4, dar la intrarea pe Bosfor bateriile sunt
mai ridicate. Dup4 ce ne-am luptat cateva ore cu van-
tul de nord si o Mare Neagri agitata, a trebuit si ne
intoarcem si s ancordm pe timpul noptii in largul
golfului Biytikdere.

Cum vantul s-a mai domolit putin spre dimineata,
am pornit din nou si in seara aceleiasi zile am ajuns
in micul port Burgas, iar vreo douésprezece ore mai
tarziu am ancorat in fata Varnei. Amandoud porturile

1. Capitanul Adolphus Slade (1804-1877).

2. Capudan Pasa era numele dat comandantului flotei
otomane.

3. in fapt, tocmai infrangerea flotei otomane de citre
rusi in batalia navaléd de la Sinope (noiembrie 1853) a fost
factorul ce a contribuit decisiv la implicarea Marii Britanii
si a Frantei in ceea ce avea sé devind Rézboiul Crimeii.
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au rade deschise, fara nici un fel de adépost in fata
vantului de nord-est. Am lasat acolo sume insemnate
de bani lichizi, trimise de negustorii din Constan-
tinopol agentilor lor ca s cumpere cereale si piei, cele
mai tranzactionate méarfuri la Burgas si la Varna.
Toate vanzirile de pe teritoriul Turciei! se fac in mone-
dé4, negustorii refuzdnd cu incdpatinare kaimes sau
bancnotele care circula in capitald. De la o vreme,
valoarea aurului si a argintului a crescut considerabil
la Constantinopol. Moneda de aur de 100 de piastri
valoreazé acum 115, iar cea de argint de 20 de piastri
s-a ridicat la 22. Este insa interzis prin lege s& faci
specula cu variatiile ratei de schimb si dacé vinzi sau
cumperi monedele de aur sau argint peste valoarea lor
nominaléi te pasc pedepse aspre.

In apropiere de Varna am gasit cantonati zece mii
de ostasi. Fortificatiile erau solide, dar tunurile nu
erau manevrate foarte eficient: pe cAnd ne aflam in port,
in largul mérii au trecut trei cuirasate — egiptene,
dupé cum aritau — care au salutat orasul si a durat
trei sferturi de ceas si li se raspundé la salut, timp in
care navele ajunseseré probabil prea departe pentru
a mai auzi.

Cei mai multi dintre localnici sunt crestini care,
de cand au poposit in vecinatate arabii lui Abbas Pasa,
au inceput, se pare, sd se teamd permanent pentru
vietile si avutul lor.

In dimineata cAnd am plecat de la Varna, am ancorat
la vreo doi kilometri de gurile Dunérii. Cum addncimea

1. Teritoriul Bulgariei de astézi, cu cele doua porturi men-
tionate, Burgas si Varna, ficea parte din Imperiul Otoman.
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apei deasupra barei' era de numai doi metri, nu ne-
am putut apropia mai mult. Intinderea de ap4 tulbure
din fata noastra era presarata cu epave. Privelistea
era teribil de dezolanti. Acolo unde apa era micé, prin
valurile gédlbui ale mareei se zdreau carenele intune-
cate ale vaselor ca niste cadavre pe jumatate ingro-
pate, iar in alte locuri varfurile catargelor epavelor
se ridicau din apa asemenea bratelor intinse ale unui
om care se ineacd. Pe tdrm, o nava esuatéi, de con-
structie olandez4, putrezea la soare, iar in apropierea
noastréa cativa barbati in barci incercau sa pescuiasca
incdrcédtura unui vas ce se scufundase cu o zi in urma.
Dincolo de bara ne astepta un vapor sd ne duca in
amonte pe Dunére. Am plutit p4na la el cu un barcaz
cu panzele intinse, cici vantul era bun; pe deasupra,
sase barbati trageau la vasle barcazului, in vreme ce
altd ambarcatiune, tot cu sase rame, si ea cu panzele
ridicate, il remorca. Dupa vreun ceas am ajuns la va-
porul care ne astepta pe Dunére si, dupé ce am luat
micul dejun la bord, am coborat pe uscat si vizitdm
orasul Sulina.

Sulina apartine Rusiei%. Orasul inseamn4 cu totul
doua siruri de case de lemn cu etaj, ce se intind de-a
lungul malului Dunérii, cu 0 mlastind sumbra in spa-
tele lor. Cele mai multe case sunt construite pe piloni,
in mijlocul unor balti de apa puturoasé care se scurge
din mlastina cu pricina. Locul duhneste de febra in
lunile de vari si este aproape de nelocuit iarna, din
cauza frigului. Mateloti, pescari, cArciumari si proprie-

1. Bara este pragul de aluviuni ce se depun la gura de var-
sare a unei ape curgitoare intr-o mare cu maree slabe.

2. Rusia anexase intreaga Deltd a Dunarii in anul 1829,
prin prevederile pacii ruso—otomane de la Adrianopol.
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tari de limburi!, cativa soldati rusi si unul sau doi
preoti ortodocsi alcétuiesc populatia orasului Sulina.
Am numadrat mai bine de doué sute de vase de diferite
mérimi ancorate pe fluviu. Unele erau acolo de trei
luni, neputand sé treacé peste bara! De la inceputul
lunii iunie, aproape fiecare incercare de a iesi pe mare
se dovedise dezastruoasé si oamenii par sa fi renuntat
la gdndul de a tdia un canal prin bard. La gura flu-
viului era o navé de dragat ruseasca; judecind dupa
crustele de noroi care o acopereau si dupé aspectul ei
mizerabil si parasit, mai mult ca sigur c& nu fusese
folositd de multa vreme. In apropierea ei era o cano-
nierd ruseascd. Singurul om de pe punte, un marinar
inalt, intr-un palton de culoarea glodului, stétea atar-
nat peste bordaj si arunca fire de paie in apa.

In conformitate cu tratatul de la Adrianopol, insula
Sf. Gheorghe, pe care se afla Sulina, ca si celelalte insule
ale Dundrii, n-ar trebui si fie locuiti?. Insa rusii au
construit o statie de carantina la capéatul de sud-est
al insulei Letea si putin mai tarziu au ridicat micul
oras Sulina, pe care s-au declarat stapani. La capatul
opus al insulei Sf. Gheorghe, la intrarea pe brat, rusii
au construit o alta statie de carantini. Restul insulei
Sf. Gheorghe este o mlastini pustie.

Si fara alte cauze, nivelul scézut al apei deasupra
barei de la gura Dunarii, inregistrat din luna iunie, ar
fi fost destul pentru a lovi in comertul Brailei si Gala-
tilor. Totusi, mi se pare c&, cu putiné vointa din toate
partile, ar fi cat se poate de simplu sa pastrezi deschisa

1. Mici nave fluviale.

2. Conform tratatului din 1829, pe insulele ce formeaza
Delta Dunarii nu se puteau institui asezédri umane, cu excep-
tia celor necesare serviciului de carantiné.
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trecerea peste bari la o adadncime de patru, cinci metri.
Dupa cat de greu s-a tras la rame de la vapor la Sulina,
curentul era foarte puternic; trebuie sé fi avut o viteza
de cel putin sapte kilometri pe ora. N-ar fi nevoie decat
sé se grebleze bancul de nisip colmatat, iar forta curen-
tului l-ar lua cu sine. O draga prevézutéa cu raschete,
nu cupe, ar izbuti numaidecat. Tot aga, daca ar fi piloni
de sprijin pe amandoué malurile fluviului canalul ar
ramane deschis permanent; insa chiar si fara aseme-
nea cheltuieli, vasul de dragat folosit corespunzétor
poate asigura un canal bun de navigat, cu o addncime
chiar de trei metri si jumaétate in lunile de vara.

Si bratul Sf. Gheorghe, care se intinde intre cea-
lalta parte a insulei si limita dreapta a fluviuluil, poate
deveni navigabil. In locurile cel mai putin adanci, apa
are trei metri si jumatate; nivelul apei la bari, la gura
acestui brat, variaza intre doi si patru metri. Nu s-au
facut pand acum mésuratori precise si nici n-au fost
plasate geamanduri; asa incat nici un vas nu foloseste
aceasta ruta.

Bratul Chilia, care separa insula Letea de Basa-
rabia, este navigabil pe intreaga lungime, insa fiind
in stdpanirea Rusiei, pe acolo nu trec niciodata vasele
altor natiuni.

Anglia este tara cea mai interesaté ca gurile Du-
ndérii sa ajunga navigabile si numai ea a aratat o dorin-
t& sincera si statornica de a se infaptui acest lucru.

In anul 1851, exporturile Brailei pe Marea Neagra
s-auridicat la 778 157 de lire sterline, iar importurile
pe Dunire la 334 078 de lire. In acelasi an exporturile

1. In original ,si malul bulgédresc al Dunérii“, informa-
tie, evident, eronat4.
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Galatilor pe mare au insumat 496 368 de lire, iar im-
porturile 374 233 de lire, in total la 1 982 836 de lire.
Supusii britanici si vasele britanice au cea mai impor-
tanté contributie la dezvoltarea comertului in aceasta
zond, asa incat este de datoria guvernului britanic
sd-si foloseascd influenta pentru a indepérta toate
piedicile din calea liberei navigatii la gurile Dunarii.

Dup4a vreo doudsprezece ore de la plecarea din
Sulina, am ajuns la Galati si de acolo, dupa ce am
debarcat o parte din incarcatura si cativa pasageri,
ne-am continuat drumul spre Briila, care se afla la
cam doudzeci de kilometri in amonte.



